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WykaWykażżemyemy,, iiżż MISTER jest :MISTER jest :
WYKONALNYWYKONALNY

SUPER EKONOMICZNYSUPER EKONOMICZNY
EKOLOGICZNYEKOLOGICZNY

i jest toi jest to

BardzoBardzo obiecujobiecująący kierunek rozwoju transportu miejskiegocy kierunek rozwoju transportu miejskiego

Jak rJak róówniewnieżż, , żże jest to :e jest to :

1 1 –– unikalna kombinacja znanych i nieznanych rozwiunikalna kombinacja znanych i nieznanych rozwiąązazańń ……
2 2 –– nie ma nigdzie na nie ma nigdzie na śświwieeciecie takiego systemu w utakiego systemu w użżytkowaniu ytkowaniu ……
3 3 –– nie ma nie ma „„przyszprzyszłłoośścici’’ w rozwoju starych rozwiw rozwoju starych rozwiąązazańń ……
4 4 –– a wia więęc potrzeba c potrzeba „„nowego spojrzenianowego spojrzenia”” ……

Albert Einstein : „Problemy nie mogą być rozwiązane przez myślenie ograniczone 
do obszaru w którym zostały stworzone”



Warto siWarto sięę zastanowizastanowićć !!

1.1. WieWieżża EIFFLA o maa EIFFLA o małło nie zostao nie zostałła rozebrana w 20 lat a rozebrana w 20 lat 
po jej zbudowaniu dlatego po jej zbudowaniu dlatego żże e „„SZPECISZPECIŁŁAA”” ParyParyżż

2.2. "ci"ciężęższe od powietrza latajsze od powietrza latająące maszyny sce maszyny sąą
niemoniemożżliwe" liwe" -- Lord Kelvin, preLord Kelvin, prezyzydent, Royal Society, dent, Royal Society, 
1895.1895.

3.3. " 640 " 640 kbkb RAM powinno wystarczyRAM powinno wystarczyćć kakażżdemu" demu" -- Bill Bill 
Gates, 1981 Gates, 1981 

4.4. „„czczłłowiek nigdy nie poleci na ksiowiek nigdy nie poleci na księżężyc, niezaleyc, niezależżnie od nie od 
wszystkich przyszwszystkich przyszłłych osiych osiąągnignięćęć naukowychnaukowych." ." -- Dr. Dr. 
Lee Lee DeForestDeForest, , wynalazcawynalazca TVTV, 1926, 1926

„Jeśli z początku pomysł nie wydaje się
absurdalny, to nie ma dla niego nadziei” -- Albert 
Einstein 

Nawet 
niektórym 
wielkim 
umysłom nie 
starczało 
czasem 
wyobraźni :

Za to innym, 
wyobraźni 
nie 
brakowało :

wniosek: Postęp jest możliwy TYLKO wtedy, jeśli się nie boimy zrobić coś innego 
niż inni

„Panta Rei” , czyli wszystko się zmienia – gusty, wiedza i opinie również

Jak powstaJak powstałł MISTER ?MISTER ?

�� 30 lat pracy w wielu dziedzinach informatyki na 30 lat pracy w wielu dziedzinach informatyki na 
4ch kontynentach4ch kontynentach

�� 2 lata tkwienia w zatorach drogowych Kalifornii2 lata tkwienia w zatorach drogowych Kalifornii
�� (po(pośśrróód najlepszej na d najlepszej na śświecie sieci drwiecie sieci dróóg i autostrad)g i autostrad)



Jak to Jak to 
dziadziałłaa ??

-- Napowietrzna infrastruktura (sNapowietrzna infrastruktura (słłupy i szyna noupy i szyna nośśna)na)
-- Pojazdy (kabiny) Pojazdy (kabiny) 
-- i przystanki BOCZNICOWE,i przystanki BOCZNICOWE,……
� To NIE jest “gondolowa kolejka LINOWA” !!!
� NIE ma “BLOKOWANIA” tras przez stojące pojazdy !!!
� NIE ma przystanków POŚREDNICH !!! 

Ilustracje: Jarek MarkiewiczIlustracje: Michał Goliński

Kowalscy jadKowalscy jadąą do kinado kina
1.1. Kowalscy idKowalscy idąą na najblina najbliżższy przystanek szy przystanek MISTERMISTER’’aa (zwykle (zwykle 

200200--300 m od mieszkania, tak jak przystanki autobusowe), kt300 m od mieszkania, tak jak przystanki autobusowe), któóre sre sąą
BOCZNICOWE wzglBOCZNICOWE wzglęędem tras przejazdowych dem tras przejazdowych MISTERMISTER’’aa (nie blokuj(nie blokująą
ruchu na szynach przelotowych).ruchu na szynach przelotowych).

2.2. WsiadajWsiadająą do czekajdo czekająącego pojazducego pojazdu, , a jea jeśśli takowego brak w li takowego brak w 
tym momencie, to jest on jutym momencie, to jest on jużż w drodze i zostanie podstawiony na w drodze i zostanie podstawiony na 
przystanek najdalej w ciprzystanek najdalej w ciąągu 2ch minut.gu 2ch minut.

3.3. WybierajWybierająą cel podrcel podróóżży y (na ekranie lub, w przysz(na ekranie lub, w przyszłłoośści, przy ci, przy 
pomocy dialogu gpomocy dialogu głłosowego), osowego), npnp. kino w galerii handlowej odleg. kino w galerii handlowej odległłej o 3 ej o 3 
kmkm..

4.4. Pojazd rusza, przyspiesza do 40 km/Pojazd rusza, przyspiesza do 40 km/godzgodz i wi włąłącza sicza sięę do do 
ruchu na magistrali gruchu na magistrali głłóównej, ktwnej, któóra zwykle biegnie na wysokora zwykle biegnie na wysokośści 10m ci 10m 
do 15m obok ulic lub nad ulicami miasta, a jedo 15m obok ulic lub nad ulicami miasta, a jeśśli to moli to możżliwe, w liwe, w 
obszarze pasobszarze pasóów zieleni czy tez parkw zieleni czy tez parkóów.w.

5.5. Kowalscy maja tylko niecaKowalscy maja tylko niecałłe 5 minut e 5 minut na rozmowna rozmowęę, ogl, ogląądanie danie 
miasta z okien gondoli, smiasta z okien gondoli, słłuchanie muzyki lub ogluchanie muzyki lub ogląądanie wybranych danie wybranych 
programprogramóów TV czy tew TV czy teżż reklam, poniewareklam, ponieważż pojazd dojedzie do celu, jak pojazd dojedzie do celu, jak 
na poduszce powietrznej, bez przystankna poduszce powietrznej, bez przystankóów, bez hamowaw, bez hamowańń, , 
przyprzyśśpieszepieszeńń i ze stai ze stałąłą szybkoszybkośściciąą 40 km/godz.40 km/godz.

6.6. Pojazd zjePojazd zjeżżddżża z magistrali MISTERa z magistrali MISTER na przystanek znajdujna przystanek znajdująący cy 
sisięę na 2gim pina 2gim pięętrze galerii handlowej, obok kompleksu kinowego.trze galerii handlowej, obok kompleksu kinowego.

7.7. Drzwi siDrzwi sięę otwierajotwierająą i Kowalscy wysiadaji Kowalscy wysiadająą, , pozostawiajpozostawiająąc c 
pojazd gotpojazd gotóów do nastw do nastęępnego kursu, do dowolnego przystanku w sieci pnego kursu, do dowolnego przystanku w sieci 
MISTER.MISTER.

Ilustacja: Marek Skrzyński

Ilustracje: Michał Goliński



OmOmóówimy:wimy:

�� LITILITI -- LLekka ekka 
IInfrastruktura do nfrastruktura do TTransportu ransportu 
IIndywidualnego ndywidualnego 

�� PATPAT -- PPojazd ojazd 
AAutomatycznego utomatycznego TTransporturansportu

1.1. Problemy miejskich SystemProblemy miejskich Systemóów               w               
TransportowychTransportowych

2.2. Zalety proponowanego wynalazkuZalety proponowanego wynalazku

3.3. Opis zasadniczych cech i dziaOpis zasadniczych cech i działłaniaania

4.4. PorPoróównanie rwnanie róóżżnych systemnych systemóóww

5.5. Aspekty ekonomiczne Aspekty ekonomiczne 

6.6. Podsumowanie Podsumowanie 

Ilustracje: Michał Goliński

Problemy miejskich systemProblemy miejskich systemóów w 
transportowychtransportowych

1.1. kolizyjnokolizyjnośćść

2.2. zagzagęęszczenie pojazdszczenie pojazdóów (zatory ruchu)w (zatory ruchu)

3.3. powolnopowolnośćść przejazdprzejazdóóww

4.4. energochenergochłłonnoonnośćść

5.5. zanieczyszczenie zanieczyszczenie śśrodowiskarodowiska

6.6. zajmowanie znacznych powierzchni gruntowych na zajmowanie znacznych powierzchni gruntowych na 
infrastrukturinfrastrukturęę

7.7. rosnrosnąące koszty budowy infrastrukturyce koszty budowy infrastruktury



Zalety Zalety MISTERMISTER’’aa

1. wysoka przepustowość, porównywalna z metrem (4-16 tys pas/godz)

2. bezkolizyjność

3. znaczne zmniejszenie energochłonności (< 1 grosz na pasażero-km)

4. łatwość i zmniejszenie kosztów budowy infrastruktury (< 0,5 tramwaju)

5. znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na powierzchnie gruntowe dla 
infrastruktury transportowej (< 0,01)

6. znaczne zmniejszenie zanieczyszczenia środowiska

7. indywidualność podróżowania, bez czekania, tłoku lub pustostanów

8. możliwość transportu zaopatrzenia i wywozu śmieci 

9. znaczne zwiększenie szybkości dostarczania osób i towarów 

10. redukcja zagęszczenia pozostałych pojazdów, zatorów oraz wypadków

11. antyterrorystyczna struktura - „rozproszenie celu”

12. duża odporność przeciw-powodziowa

Miasta ktMiasta któóre :re :

�� WyraziWyraziłły y jujużż chchęćęć posiadania systemu MISTERposiadania systemu MISTER::
•• Zakopane Zakopane –– 3030--50 km, ca50 km, całłoośćść ggłłóównej infrastrukturywnej infrastruktury
•• KrynicaKrynica--ZdrZdróójj –– 2020--30 km, ca30 km, całłoośćść ggłłóównej infrastrukturywnej infrastruktury
•• SzczyrkSzczyrk –– 3030--50 km, ca50 km, całłoośćść ggłłóównej infrastrukturywnej infrastruktury

�� RozwaRozważżajająą ::
•• WisWisłła a –– 3030--50 km, ca50 km, całłoośćść ggłłóównej infrastrukturywnej infrastruktury

�� Potencjalne Potencjalne ::
•• WarszawaWarszawa -- ?? km, atrakcja turystycznakm, atrakcja turystyczna
•• TrTróójmiasto jmiasto –– ?? km, atrakcja turystyczna km, atrakcja turystyczna 
•• KrakKrakóów w –– ? ? km, atrakcja turystyczna km, atrakcja turystyczna 
•• ToruToruńń –– ? ? km, atrakcja turystyczna km, atrakcja turystyczna 
•• Kuwejt Kuwejt –– 100100--150 km, ca150 km, całłoośćść ggłłóównej infrastrukturywnej infrastruktury
•• DubaiDubai –– 100100--150 km, ca150 km, całłoośćść ggłłóównej infrastrukturywnej infrastruktury



KKabinyabiny PATPAT -- Pojazdy Pojazdy 

Automatycznego TransportuAutomatycznego Transportu
�� W odrW odróóżżnieniu do innych pojazdnieniu do innych pojazdóów w 

masowego transportu, PAT smasowego transportu, PAT sąą bez bez 
obsobsłługowe, chougowe, choćć podobne do takspodobne do taksóówek, wek, 
dla bez przystankowego dla bez przystankowego 
przemieszczania siprzemieszczania sięę mimięędzy dowolnymi dzy dowolnymi 
stacjami infrastruktury MISTERstacjami infrastruktury MISTER

�� PAT PAT ssąą mamałłe, tylko dla maksimum 4e, tylko dla maksimum 4--ch ch 
ososóóbb

�� Nie majNie mająą kierowcykierowcy

�� PoruszajPoruszająą sisięę z maz małąłą szybkoszybkośściciąą
(<50 km/h)(<50 km/h)

�� SSąą bardzo lekkie bardzo lekkie (200(200--300kg) 300kg) poniewaponieważż
: : 

�� Nie potrzebujNie potrzebująą konstrukcji konstrukcji 
wzmacniajwzmacniająących na wypadek cych na wypadek 
wypadku !wypadku !

�� UUżżywajywająą mamałłego i wydajnego silnika ego i wydajnego silnika 
elektrycznego (~20 KW)elektrycznego (~20 KW)

�� Nie maja podwoziaNie maja podwozia

rys: Artur Kriaga

rys: Marek Skrzyński

rys. Michał Kracik

rys. Olgierd Mikosza

PrzystankiPrzystanki

�� minimalizacja struktury minimalizacja struktury 
naziemnejnaziemnej

�� rróóżżnorodnonorodnośćść –– naziemne, naziemne, 
pipięętrowe, w budynkachtrowe, w budynkach……

�� WieloWielo--bocznicowe dla bocznicowe dla 
rróównoczesnego wnoczesnego łładowania adowania 
pojazdpojazdóów (w poziomie i w w (w poziomie i w 
pionie) pionie) 

�� Tylko dla pojazdTylko dla pojazdóów, ktw, któóre re 
majmająą „„powpowóódd”” aby siaby sięę
zatrzymywazatrzymywaćć na danej stacjina danej stacji

�� wielopoziomowe wielopoziomowe „„garagarażże e 
klatkoweklatkowe””

�� Po ruszeniu ze stacji, PAT Po ruszeniu ze stacji, PAT 
„„wchodziwchodzi”” w lukw lukęę mimięędzy dzy 
innymi pojazdami na szynie innymi pojazdami na szynie 
ggłłóównejwnej

Fig.3a – makieta 
prostej stacji 
systemu

Fig.3c  
Składowanie 

PAT w 
„garażach 
klatkowych”

Przystanek naziemny, równoległy
Ilustracja: Michał Goliński



SOKRATESSOKRATES –– Cel i sposCel i sposóób dziab działłania ania 
(System Optymalizacji i Kontroli Ruchu Automatycznego Transportu Elektryczno-

Samobieżnego)

Kontrola i sterowanie wszystkimi funkcjami uKontrola i sterowanie wszystkimi funkcjami użżytkowymi systemu MISTER.ytkowymi systemu MISTER.

Trzy gTrzy głłóówne elementy technologiczne:wne elementy technologiczne:

1.1. ACTACT -- ((AdjacentAdjacent CellCell TransmissionTransmission) ) „„Komunikacja KomKomunikacja Komóórkowarkowa

2.2. GPSGPS -- ((GeoGeo PositioningPositioning System) System) „„SystemSystem Nawigacji Nawigacji 
SatelitarnejSatelitarnej””

3.3. xCSxCS –– ((xx--ComputerComputer-- System) System) „„Rozproszony System Rozproszony System 
KomputerowyKomputerowy””,, tzn. zintegrowane aplikacje roztzn. zintegrowane aplikacje rozłłoożżone na 3 obszary one na 3 obszary 
dziadziałłania i fizycznego rozmieszczenia. ania i fizycznego rozmieszczenia. 

�� MCSMCS –– Master (Strategiczny)Master (Strategiczny)

�� SCSSCS -- Stacyjny (Taktyczny)Stacyjny (Taktyczny)

�� VCSVCS -- VehicleVehicle (Lokalny)(Lokalny)

PrzykPrzykłładowa Metoda adowa Metoda 
instalacji tras instalacji tras LITILITI

�� cacałłkowity koszt jednego skowity koszt jednego słłupa upa 
powinien wyniepowinien wynieśćść okookołło $2,000 o $2,000 
wwłąłączajczająąc materiac materiałły i robocizny i robociznęę (wg (wg 
SkyTranSkyTran –– USA)! USA)! 

�� Proces budowy infrastruktury:Proces budowy infrastruktury:
1.1. WywierciWywiercićć dziurdziuręę na fundament na fundament 
2.2. WpuWpuśścicićć gotowe zbrojeniegotowe zbrojenie
3.3. ZalaZalaćć betonembetonem
4.4. PrzykrPrzykręęcicićć ssłłupup
5.5. NaNałłoożżyyćć ramiona wysiramiona wysięęgu dla szyngu dla szyn
6.6. PoPołąłączyczyćć wysiwysięęgniki szynami gniki szynami 

kratownicowymikratownicowymi
7.7. osprzosprzęętowatowaćć

Fig.7  metoda budowy LITI



Aspekty ekonomiczneAspekty ekonomiczne

NiektNiektóóre koszty infrastruktury miejskiej :re koszty infrastruktury miejskiej :

�� Dane z USA [2] podajDane z USA [2] podająą sumsumęę $100 $100 mldmld rocznie marnowane z powodu korkrocznie marnowane z powodu korkóów komunikacyjnych (9 w komunikacyjnych (9 mldmld litrlitróów w 
paliwa i 135 paliwa i 135 mlnmln kierowckierowcóów marnujw marnująących 2 cych 2 mldmld godzin w korkach [sic godzin w korkach [sic -- strata czasu wydaje sistrata czasu wydaje sięę bardzo bardzo 
niedoszacowania, bo zakniedoszacowania, bo zakłłada tylko 15 godz. /rok]).ada tylko 15 godz. /rok]).

�� PrzykPrzykłładowe koszty adowe koszty ((ww zzłł) :) :
•• 40 40 pipięętrowy biurowiectrowy biurowiec -- 440000++ mlnmln = 20+ km = 20+ km MISTERMISTER’’aa
•• SkrzySkrzyżżowanie wielopoziomoweowanie wielopoziomowe -- 2200--20200 0 mlnmln = 1= 1--10 km ..10 km ..
•• Szybka Kolej Miejska Szybka Kolej Miejska ((SKMSKM) ) -- 6060--20200 0 mlnmln = 3= 3--10 km ..10 km ..
•• Tramwaj miejskiTramwaj miejski -- 2020--440 0 mlnmln / km/ km = 1= 1--2 km ..2 km ..
•• 4 pasmowej drogi w terenie zabudowanym 4 pasmowej drogi w terenie zabudowanym -- 4400++ mlnmln / km/ km = 2+ km ..= 2+ km ..
•• 6 pasmowej drogi w terenie zabudowanym 6 pasmowej drogi w terenie zabudowanym -- 60+60+ mlnmln / km/ km = 3+ km ..= 3+ km ..
•• Metro w terenie zabudowanymMetro w terenie zabudowanym (pod ziemi(pod ziemiąą)) -- 202000++ mlnmln / km/ km = 10+ km ..= 10+ km ..

�� WedWedłług konserwatywnych szacunkug konserwatywnych szacunkóów, maksymalne koszty 1 km w, maksymalne koszty 1 km 
infrastruktury dwukierunkowej MISTER, sinfrastruktury dwukierunkowej MISTER, sąą nastnastęępujpująące (w milionach zce (w milionach złł):):

� 50 słupów i 2 szyny (stal, beton, teren, robocizna) 4 mln / km. 
� 200 pojazdów / km (maks. gęstość) 8 mln / km

• Pojedynczy pojazd: ok. 40 tys zł (początkowa produkcja byłaby kosztowna ze 
względu na prototypowość systemu, pomimo prostoty pojazdów)

� czujniki, system automatyki i komputerów 4 mln /km
� 4 stacje (małe struktury po 1 peronie na 10 pojazdów) 4 mln /km

�� Koszt Koszt CALKOWITYCALKOWITY / km (wraz z TABOREM) :/ km (wraz z TABOREM) : 20 20 mlnmln /km/km

MISTER - Koszt CALKOWITY / km (wraz z TABOREM) : 20 mln zł / km
koszt energetyczny pasażero-km : ~ 1 grosz

Szybki tramwaj (Poznań) : 40 mln zł / km

Angielski system Angielski system ULTULT’’rara

� JUŻ się budują !
� Nie uważają, że 

„zeszpeci” im Londyn czy 
Alpy

� Ale wiedzą, że rozwiąże 
wiele problemów i zarobi 
pieniądze.

i Austriacki COASTERi Austriacki COASTER



Warszawa Warszawa -- Etap 1 (2006 Etap 1 (2006 -- 9)9)
Koszt dla Miasta Koszt dla Miasta –– ok. 20 M zok. 20 M złł (tyle co 80 m metra w Warszawie lub 10% (tyle co 80 m metra w Warszawie lub 10% 

dofinansowania biletdofinansowania biletóów komunikacji miejskiej !!!)w komunikacji miejskiej !!!)

� 5 km dwu kierunkowych tras 
WIDOKOWO – TURYSTYCZNYCH

� (1,5 tys PAX/godz/kier)
� 100 x 4 os. gondoli
� ATRAKCJA TURYSTYCZNA !
� Połączenie między dowolnymi 

punktami :
•Stare i Nowe Miasto
•Bulwary Nadwiślańskie
•Zoo

Całość potrzebnych funduszy :
- około 80 – 160 mln zł

Pozostałe środki :
– Unia Europejska
- Venture Capital

LONDYN ma “diabelski młyn”
jako atrakcje turystyczna :

Warszawa Warszawa -- Etap 2 (2009 Etap 2 (2009 -- 10)10)
Koszt Koszt –– 400 M z400 M złł (tyle co 2 km metra w Warszawie !!!)(tyle co 2 km metra w Warszawie !!!)

� 20 km dwu kierunkowych 
tras (15 tys PAX/godz/kier)

� 2.000 x 4 os. gondoli
� ATRAKCJA TURYSTYCZNA !
� Połączenie między 

dowolnymi punktami :
•To co w etapie 1 – (5 km)

• +
•Centrum 10-lecia
•Sejm
•Legia i Łazienki
•PKiN
•Al. Jerozolimskie
•Marszałkowska
•Wszystkie dworce
•Główne hotele



Warszawa Warszawa -- Etap 3 (20011 Etap 3 (20011 -- 13)13)
Koszt Koszt –– 2,4 2,4 mldmld zzłł (tyle co 12 km metra w Warszawie !!!)(tyle co 12 km metra w Warszawie !!!)

� 120 km (dodatkowe) dwu 
kierunkowych tras (15 tys
PAX/godz/kier)

� 10.000 x 4 os. gondoli
� Transport śródmiejski i 

peryferyjny
� Połączenie między 

dowolnymi punktami :
• To co w etapie 2 – (20 km)

• +
• Lotnisko
• Wszystkie główne centra 

handlowe
• Centra administracji
• Centra biznesu
• Dojazdy do pracy dla 

~25+% mieszkańców

Kto popiera Kto popiera MISTERMISTER’’aa ? ? 
Politechnika Warszawska : Grant Badawczy Rektora 
Naukowcy i projektanci :

� prof. nzw. dr. hab. inż. Włodzimierz Choromański (Pol. Warszawska)

� prof. nzw. dr. hab. inż. Marek Sitarz(Pol. Śląska)

� prof. nzw. dr. hab. inż. Wiesław Starowicz (Pol. Krakowska)

� dr. Witold Lenart (Uniwersytet Warszawski)

� dr. inż. Janusz Fijałkowski (Pol. Warszawska)

� dr. hab. inż. Iwona Grabarek (Pol. Warszawska)

� inż. Kazimierz Bik (Australia, Queensland)

� dr. inż. H. Dobrowolski (Politechnika Warszawska)

� dr. inż. Adam Goliger (CSIR – Płd. Afryka)

Sympatycy Projektu :

� Franciszek Bachleda-Księdzularz (Działacz Podhala i Małopolski)

� Marek Kamiński („Polarnik”)



Cytaty z opinii Cytaty z opinii 
�� „„..z pe..z pełłnym przekonaniem mognym przekonaniem mogęę powiedziepowiedziećć, , żże system jest w pee system jest w pełłni realizowalny technicznie ni realizowalny technicznie 

....”” -- prof. prof. nzwnzw. . drdr. hab. in. hab. inżż. W. Włłodzimierz odzimierz ChoromaChoromańńskiski (Pol. Warszawska, Kierownik Zak(Pol. Warszawska, Kierownik Zakłładu Teorii adu Teorii 
Konstrukcji UrzKonstrukcji Urząądzedzeńń Transportowych )Transportowych )

�� „„MISTER to nowatorski, futurystyczny system publicznego transportMISTER to nowatorski, futurystyczny system publicznego transportu miejskiego..u miejskiego..”” prof. prof. nzwnzw. . 
drdr. hab. in. hab. inżż. Wies. Wiesłław Starowicz  (Pol. Krakowska, Kierownik Zakaw Starowicz  (Pol. Krakowska, Kierownik Zakłładu Organizacji i Ekonomiki Transportu)adu Organizacji i Ekonomiki Transportu)

�� „„W warunkach polskich MISTER moW warunkach polskich MISTER możże rozwie rozwiąązazaćć problemy komunikacyjne w centrach duproblemy komunikacyjne w centrach dużżych ych 
miast, w tym w smiast, w tym w sąąsiedztwie dzielnic zabytkowych i turystycznosiedztwie dzielnic zabytkowych i turystyczno--handlowych,handlowych, ....”” -- drdr. Witold . Witold 
Lenart (Uniwersytet Warszawski, Wicedyrektor Centrum BadaLenart (Uniwersytet Warszawski, Wicedyrektor Centrum Badańń nad nad ŚŚrodowiskiem Przyrodniczym  )rodowiskiem Przyrodniczym  )

�� „„Z przestudiowanych materiaZ przestudiowanych materiałłóów wynika projekt technicznie i ekonomicznie dojrzaw wynika projekt technicznie i ekonomicznie dojrzałły, godny y, godny 
poparcia w stadium dopoparcia w stadium dośświadczalnym (prototyp).wiadczalnym (prototyp).”” -- drdr. in. inżż. Janusz Fija. Janusz Fijałłkowski (Pol. Warszawska)kowski (Pol. Warszawska)

�� „„Moje wieloletnie doMoje wieloletnie dośświadczenie zawodowe zdobyte w Europie i Australii upowawiadczenie zawodowe zdobyte w Europie i Australii upoważżnia do nia do 
pozytywnej oceny projektu pod kapozytywnej oceny projektu pod każżdym wzgldym wzglęędem; tak technicznym jak i ekonomicznym czy dem; tak technicznym jak i ekonomicznym czy 
śśrodowiskowym.rodowiskowym.”” -- ininżż. Kazimierz . Kazimierz BikBik (Australia, (Australia, QueenslandQueensland))

�� „„Czy taki system jest wykonalny? Pytanie naleCzy taki system jest wykonalny? Pytanie należży podzieliy podzielićć na dwie czna dwie częśęści: ci: …… odpowiedodpowiedźź na na 
pierwsze pytanie jest prosta pierwsze pytanie jest prosta –– TAK TAK …… odpowiedodpowiedźź na drugie pytanie brzmi rna drugie pytanie brzmi róówniewnieżż TAK TAK …”…” -- drdr. . 
ininżż. Henryk Dobrowolski (Politechnika Warszawska, Z. Henryk Dobrowolski (Politechnika Warszawska, Z--ca Dyr. ds. Naukowych, Instytut Informatyki)ca Dyr. ds. Naukowych, Instytut Informatyki)

•• Marek KamiMarek Kamińński (ski („„PolarnikPolarnik””))

PorPoróównanie wnanie ‘‘zacieniania otoczeniazacieniania otoczenia’’ rróóżżnych nych 
systemsystemóów w 

(w/g (w/g SkyTranSkyTran))

MISTER



••MISTER to juMISTER to jużż niedaleka niedaleka PRZYSZPRZYSZŁŁOOŚĆŚĆ !! ☺☺

Jak w projekcie stacji Jak w projekcie stacji 
SkyCabSkyCab -- SzwecjaSzwecja

i BĘDZIE dobrze 
wyglądać w 
krajobrazie 
miejskim !

Albo w projekcie Albo w projekcie 
SkyTranSkyTran -- USAUSA

To zależy od architektów
i plastyków;

Może upiększyć miasta, 
tak jak nowoczesna 

architektura

Bo jeBo jeśśli nie MISTER, to co nas czeka ?li nie MISTER, to co nas czeka ?

I to ma być „LEPSZY KRAJOBRAZ MIEJSKI” niż MISTER 
?!?! 

A co z jakością życia: zanieczyszczeniem, wypadkami, 
korkami, kosztami, itd. ?!



A parA paręę lat plat póóźźniej niej ……
Podróże „drzwi do drzwi” (już są testowane!)

Podróże międzymiastowe z szybkością
120-150 km/godz

Autor:
mgr inż Olgierd Mikosza

olmiko@vp.pl
+48 (505) 051-339

Zakopane

www.mist-er.com

Pytanie zasadnicze dotyczy nie tego czy system powstanie, 
tylko czy powstanie najpierw w Polsce i czy MY na tym 
skorzystamy czy też inne kraje ?!

WASZA decyzja …

Dla zainteresowanych Dla zainteresowanych ……

•• ParParęę dodatkowych slajddodatkowych slajdóóww



PodsumowaniePodsumowanie

�� GGłłóówne korzywne korzyśści systemu MISTER sci systemu MISTER sąą
uzyskane dziuzyskane dzięęki :ki :

redukcjiredukcji::
•• OporOporóów tarcia tocznego i powietrza w tarcia tocznego i powietrza (< (< 5050%)%)
•• Masy pojazduMasy pojazdu(< (< 5050%)%)
•• IloIlośści pojazdci pojazdóów na ulicach o co najmniej w na ulicach o co najmniej 1010%%
•• Niepotrzebnego, czNiepotrzebnego, częęstego hamowania/przyspieszaniastego hamowania/przyspieszania
•• EnergochEnergochłłonnoonnośści na jednostkci na jednostkęę wagi uwagi użżytkowej ytkowej (< 5x)(< 5x)
•• Kosztom infrastruktury Kosztom infrastruktury –– czas, ziemia i budowa czas, ziemia i budowa (< 5x)(< 5x)
•• Zanieczyszczeniu Zanieczyszczeniu śśrodowiska rodowiska (< 5x)(< 5x)

Oraz Oraz zwizwięększeniu kszeniu ::
•• BezpieczeBezpieczeńństwa stwa ((bezkolizyjnobezkolizyjnośćść, kontrola pasa, kontrola pasażżereróóww))
•• ŚŚredniej szybkoredniej szybkośści ci ((do do 4040--5050 km/h)km/h)
•• Wygody podrWygody podróóżżowaniaowania

OGOGÓÓLNY OPIS DziaLNY OPIS Działłania systemu ania systemu MISTERMISTER

1. Słupy i szyny LITI - (Lekka 
Infrastruktura do Transportu 
Indywidualnego);

2. Kabiny PAT – (Pojazdy 
Automatycznego Transportu); JADĄ
TYLKO JEŚLI JEST 
ZAPOTRZEBOWANIE !!!

3.3. PrzystankiPrzystanki bocznicowe

4. Automatyka i System Kontroli -
SOKRATES (System Optymalizacji i 
Kontroli Ruchu Automatycznego 
Transportu Elektryczno-Samobieżnego)



PorPoróównanie efektywnownanie efektywnośści systemci systemóów transportu w transportu 
publicznegopublicznego

< 0,10215. Względny koszt pasażero-kilometra :  

(infrastruktura, serwis, obsługa, pojazdy)

300+101Ogólny wskaźnik jakości Systemu : 

(2 * 3 * 4) / 5

0-3 min (2)5-10 min (8)1-10 min (5)5. Min-Max (Średni) czas oczekiwania załadunku  

dobra (4)słaba (2)słaba (2)4. Względna wygoda podróżowania :

10+213. Względna efektywność energetyczna (na jednostkę masy 
użytkowej)

640,000720,00090,0002. Ilość pasażero-kilometrów na godz. (VC * VPH * AVS)

16,00024,0009,0001. Maks. przepustowość linii - PAX/godz. (pojedyncza linia 
transportu, VC * VPH)

4
4,000

40 km/h
40 km/h
0.9 sec

400
60

100 km/h
30 km/h
60 sec

50
180

60 km/h
10 km/h
20 sec

Parametry (w godzinach szczytu):

Maks. ilość PAX w pojazdach (VC) :
Maks. Liczba pojazdów na godz. (VPH) : 

Maks. szybkość pojazdów:
Średnia szybkość przewozowa (AVS) : 

Średni czas między pojazdami :

MISTERMetroAutobus/

Tramwaj

System -> :

PorPoróównania:wnania:
Mister Mister vsvs. . „„torytory””

��KrakKrakóów (tramwaje):w (tramwaje):
Obecnie:Obecnie:

•• 80 km tras tramwajowych80 km tras tramwajowych
•• Ok. 350 Ok. 350 mlnmln pasapasażżeroero--kmkm /rok/rok
•• Deficyt Deficyt –– 20+ 20+ mlnmln/rok/rok

Gdyby byGdyby byłł MISTER:MISTER:
•• 100 km tras100 km tras
•• 400 400 mlnmln pasapasażżeroero--kmkm /rok/rok
•• ObciObciążążenie (12 g/dobenie (12 g/dobęę) ) –– 5%5%
•• Koszt caKoszt całłkowity inwestycji kowity inwestycji ––

1,6 1,6 mldmld zzłł
•• WpWpłływy 650 ywy 650 mlnmln zzłł /rok/rok
•• DochDochóód netto 320 d netto 320 mlnmln zzłł /rok /rok 

(~50%)(~50%)
•• Okres zwrotu Okres zwrotu –– 5 lat5 lat

�� Londyn (metro):Londyn (metro):
Obecnie:Obecnie:

•• 400 km tras metro400 km tras metro
•• Ok. 8 Ok. 8 mldmld pasapasażżeroero--kmkm /rok/rok
•• Deficyt Deficyt –– ??+ ??+ mlnmln/rok/rok

Gdyby byGdyby byłł MISTER:MISTER:
•• 400 km tras400 km tras
•• 8 8 mldmld pasapasażżeroero--kmkm /rok/rok
•• ObciObciążążenie (12 g/dobenie (12 g/dobęę) ) –– 25%25%
•• Koszt caKoszt całłkowity inwestycji kowity inwestycji –– 8 8 
mldmld zzłł

•• WpWpłływy 8 ywy 8 mldmld zzłł /rok/rok
•• DochDochóód netto 4 d netto 4 mldmld zzłł /rok /rok 
(~50%)(~50%)

••Okres zwrotu Okres zwrotu –– 2 lata2 lata

Im wiIm więększe obciksze obciążążenie, tym szybszy enie, tym szybszy 
zwrot inwestycjizwrot inwestycji


