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Wykazemy, iz MISTER jest :

WYKONALNY
SUPER EKONOMICZNY
EKOLOGICZNY

i jest to

Bardzo obiecujacy kierunek rozwoju transportu miejskiego

Jak réwniez, ze jest to :

1 - unikalna kombinacja znanych i nieznanych rozwiazan ...
2'- nie ma nigdzie na swiecie takiego systemu w uzytkowaniu ...
3 =nie ma ,przysziosci- w rozwoju starych rozwigzan ...

\ 4 - a wiec potrzeba ,,nowego spojrzenia” ... /

do obszaru w ktérym zostaly stworzone”

/
A\ )/,

\ Albert Einstein : ,,Problemy nie moga by¢ rozwiazane przez myslenie ograniczone




Warto sie zastanowic !

Nawet Wieza EIFFLA o mato nie zostata rozebrana w 20 lat
niektorym po jej zbudowaniu dlatego ze ,SZPECILA” Paryz
wielkim

umystom nie s s . .

starczato ciezsze od powietrza latajgce maszyny sg

czasem niemozliwe" - Lord Kelvin, prezydent, Royal Society,
wyobrazni : 1895.

" 640 kb RAM powinno wystarczy¢ kazdemu" - Bill
Gates, 1981

«~Cztowiek nigdy nie poleci na ksiezyc, niezaleznie od
wszystkich przysztych osiggnie¢ naukowych." - Dr.
Lee DeForest, wynalazca TV, 1926

Za to innym, L. . . .

wyobrazni ~Jesli z poczatku pomyst nie wydaje sie

nie absurdainy, to nie ma dla niego nadziei” - Albert

brakowato : Einstein

whniosek: Postep jest mozliwy TYLKO wtedy, jesli sie nie boimy zrobi¢ cos innego

niz inni

. \ /
\ \ ~Panta Rei” , czyli wszystko sie zmienia —/gusty, wiedza i opinie r6wnie7 /
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Jak powstat MISTER ?
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\ 30 lat pracy w wielu dziedzinach informatyki na /
4ch kontynentach
\ 2 lata tkwienia w zatorach drogowych Kalifornii y

\ \ (posrod najlepsze] na swiecie sieci drog | autostrad)/ /
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- Napowietrzna infrastruktura (stupy i szyna nosna)

Jak tO - Pojazdy (kabiny)

- i przystanki BOCZNICOWE,...
. ? To NIE jest “gondolowa kolejka LINOWA" 111
Z I a a - NIE ma "BLOKOWANIA” tras przez stojace pojazdy !!!

NIE ma przystankéw POSREDNICH !!!

Ilustracje: Michat Golinski . Ilustracje: Jarek MarkieV\7 //
NN NN NN S ,

Ilustacja: Marek Skrzynski

Kowalscy jadg do kina

Kowalscy ida na najblizszy przystanek MISTER'a (zwykle
200-300 m od mieszkania, tak jak przystanki autobusowe), ktére sa,
BOCZNICOWE wzgledem tras przejazdowych MISTER'a (nie blokuja
ruchu na szynach przelotowych).

Wsiadaja do czekajacego pojazdu, a jesli takowego brak w
tym momencie, to jest on juz w drodze i zostanie podstawiony na
przystanek najdalej w ciagu 2ch minut.

Wybieraja cel podrézy (na ekranie lub, w przysztosci, przy
pomocy dialogu gtosowego), np. kino w galerii handlowej odlegtej o 3
km.

Pojazd rusza, przyspiesza do 40 km/godz i wiacza sie do
ruchu na magistrali gtdwnej, ktéra zwykle biegnie na wysokosci 10m
do 15m obok ulic lub nad ulicami miasta, a jesli to mozliwe, w
obszarze pasow zieleni czy tez parkow.

Kowalscy maja tylko niecate 5 minut na rozmowe, ogladanie
miasta z okien gondoli, stuchanie muzyki lub ogladanie wybranych
programéw TV czy tez reklam, poniewaz pojazd dojedzie do celu, jak
na poduszce powietrznej, bez przystankéw, bez hamowan,
przyspieszen i ze statq szybkoscig 40 km/godz.

Pojazd zjezdza z magistrali MISTER na przystanek znajdujacy
sie ‘na 2gim pietrze galerii handlowej, obok kompleksu kinowego.

Drzwi sie otwierajq i Kowalscy wysiadajq, pozostawiajac
pojazd gotéw do nastepnego kursu, do dowolnego przystanku w sieci
MISTER.
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Omowimy:

LITI - Lekka
Infrastruktura do Transportu
Indywidualnego

PAT - Pojazd
Automatycznego Transportu

1. Problemy miejskich Systemow
Transportowych
2. Zalety proponowanego wynalazku 1- o
pis-zasadrﬁczych—cech—i—dziahnia—l' | .
a. Poréwnanie réznych systemdw :

Aspekty ekonomiczne

) i\ Podsumowanie & .-
\ \ Ilustracje: Michat Golirski
/

Problemy miejskich systemoéw
transportowych

1. kolizyjnos¢
2. zageszczenie pojazdow (zatory ruchu)
3. powolnos¢ przejazdow

4. energochtonnosc¢ ,

\ 5. zanieczyszczenie $rodowiska /
\ 6. zajmowanie znacznych powierzchni gruntowych/na /
infrastrukture
\ 7. rosnace koszty budowy infrastruktury / /




Zalety MISTER’a

wysoka przepustowos$¢, porownywalna z metrem (4-16 tys pas/godz)
bezkolizyjnosc¢

znaczne zmniejszenie energochtonnosci (< 1 grosz na pasazero-km)
latwosc¢ i zmniejszenie kosztow budowy infrastruktury (< 0,5 tramwaju)

znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na powierzchnie gruntowe dla
infrastruktury transportowej (< 0,01)

znaczne zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska
indywidualnos$¢ podrézowania, bez czekania, ttoku lub pustostanow
mozliwosé¢ transportu zaopatrzenia i wywozu $mieci
znaczne zwiekszenie szybkosci dostarczania osdb i towaréw
\ redukcja zageszczenia pozostatych pojazdow, zatorow oraz wypadkow /
\ antyterrorystyczna struktura -|,rozproszenie celu”

duza‘'odpornosc¢ przeciwipowodziowa

/
\ N\ / /,

Miasta ktore :

Wyrazily juz che¢ posiadania systemu MISTER:

. Zakopane - 30-50 km, catos¢ gtéwnej infrastruktury
. Krynica-Zdréj - 20-30 km, catos¢ gtownej infrastruktury
) Szczyrk - 30-50 km, catos¢ gtdwnej infrastruktury

Rozwazajq :
. Wista

30-50 km, catos¢ gtéwnej infrastruktury

Potencjalne :

) Warszawa - ? km, atrakcja turystyczna

. Trojmiasto - ? km, atrakcja turystyczna

. Krakéw - ? km, atrakcja turystyczna

. Torun - ? km, atrakcja turystyczna

. Kuweijt - 100-150 km, catos¢ gtownej infrastruktury
o Dubai -

100-150 km, catos¢ gtéwnej infrastruktury /

/
\ A\ / /,




Kabiny PAT - Pojazdy
Automatycznego Transportu

W odréznieniu do innych pojazdow
masowego transportu, PAT sa bez_
obstugowe, cho¢ podobne do taksowek,
dla bez przystankowego )
przemieszczania sie ml%llz¥ dowolnymi
stacjami infrastruktury MISTER

[N it .u e il oy W

_ _ PAT sa mate, tylko dla maksimum 4-ch
rys. Michat Kracik 056b

Nie maja kierowcy

Poruszaja sie z mata szybkoscia
(<50 km7h)

Sa bardzo lekkie (200-300kg) poniewaz /

wypadku !
—Uzywaja matego-i wydajnego silni
X( Ja g Y(W% g

rys. Olgierd Mikosza elektrycznego (~20
/ / /

Nie potrzebuja konstrukcji
wzmacnia'ja_cych na wypadek

Nie maja podwozia

rys: Artur Kriaga

Przystanki

minimalizacja struktury
naziemnej

réznorodnos¢ - naziemne,
pietrowe, w budynkach...

Wielo-bocznicowe dla
rownoczesnego tadowania

pojazdéw (w poziomie i w F R e meest®
pionie) systemu

Tylko dla pojazddw, ktére
majq ,powod” aby sie
zatrzymywac na danej stacji

\ wielopoziomowe ,garaze Fig.3¢
klatkowe!” Sktadowanie
PAT w
\ Po ruszeniu ze stacji, PAT diatkomych”
~wchodzi”\w luke miedzy

innymi pojazdami na szynie
gtownej

aaaaaaaa k-naziemnpVv-—rowno-

P + leahv
URLED ARl AL AR LA 87 AR AALA AN 4°A0 4
\ \ Tlustracja; Michat Golinski / /
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SOKRATES - Cel i sposéb dziatania

(System Optymalizaciji i Kontroli Ruchu Automatycznego Transportu Elektryczno-
Samobieznego)

Kontrola i sterowanie wszystkimi funkcjami uzytkowymi systemu MISTER.

Trzy gtdwne elementy technologiczne:

\
\ A\

ACT - (Adjacent Cell Transmission) ,,Komunikacja Komoérkowa

GPS - (Geo Positioning System) ,,System Nawigacji
Satelitarnej”

XCS - (x-Computer- System) ,,Rozproszony System
Komputerowy”, tzn. zintegrowane aplikacje roztozone na 3 obszary
dziatania i fizycznego rozmieszczenia.

MCS - Master (Strategiczny)

SCS - Stacyjny (Taktyczny) /

VCS - Vehicle (Lokalny) /

\ A\

Przyktadowa Metoda
instalacji tras LITI

catkowity koszt jednego stupa
powinien wyniesc¢ okoto $2,000
g\éﬁgﬁ]gscA)rpatena’ry i robocizne (wg N
Proces budowy infrastruktury: S
Wywierci¢ dziure na fundament
Wpusci¢ gotowe zbrojenie

Zala¢ betonem

Przykreci¢ stup

Natozy¢ ramiona wysiegu dla szyn
Potaczy¢ wysiegniki szynami
kratownicowymi

osprzetowac

S e

N

/
| Fig.7 metoda budowy LITI |
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Aspekty ekonomiczne

MISTER - Koszt CALKOWITY / km (wraz z TABOREM) : 20 min zt / km
koszt energetyczny pasazero-km : ~ 1 grosz

Szybki tramwaj (Poznan) : 40 min zf / km

Wedlug konserwatywnych szacunkéw, maksymalne koszty 1 km

infrastruktury dwukierunkowej MISTER, sa nastepujace (w milionach zt):
50 stupow i 2 szyny (stal, beton, teren, robocizna) 4 min / km.
200 pojazdoéw / km (maks. gestosc) 8 min / km
¢ | Pojedynczy pojazd: ok. 40 tys zi (poczatkowa produkcja bytaby kosztowna ze
wzgledu na prototypowosc¢ systemu, pomimo prostoty pojazdow)

czujniki, system automatyki i komputerow 4 min /km
4 stacje (mate struktury po 1 peronie na 10 pojazdow) 4 min /km
Koszt CALKOWITY / km (wraz z TABOREM) : 20 min /km

Niektore koszty infrastruktury miejskiej :

. Dane z USA [2] podaja sume $100 mld rocznie marnowane z ﬂowodq korkéw komunikacyjnych (9 mid litréw /
paliwa i 135 min kierowcow marnujacych 2 mid godzin w korkach [sic - strata czasu wydaje sie bardzo
\ niedoszacowania, bo zaklada tylko 15 godz. /rok]).
. Przykiadowe koszty (w zi) :
e 40 pietrowy biurowiec - 400+ min = 20+ km MISTER’a
e Skrzyzowanie wielopoziomowe =+ 20-200 min =1-10 km ..
e Szybka Kolej Miejska|(SKM) + 60-200 min = 3-10 km
¢  Tramwaj miejski - 20-40 min / km =1-2 km ..
e\ 4 pasmowej drogi w terenie zabudowanym - 40+ min / km =2+ Km ..
N e \ 6 pasmowej drogi w terenie zabudowanym - 60+ min / km = 3+ /km.. /
=10 -

\ \- Metro w terenie zabudowanym (pod ziemia) - 200+ min / km

Angielski system ULT’ra
i Austriacki COASTER

Al =

JUZ sie buduja !

Nie uwazajq, ze
nzeszpeci” im Londyn czy
Alpy

AN




Warszawa - Etap 1 (2006 - 9)

Koszt dla Miasta — ok. 20 M zf (tyle co 80 m metra w Warszawie lub 10%
dofinansowania biletéw komunikacji miejskiej !!!)

5 km dwu kierunkowych tras
WIDOKOWO - TURYSTYCZNYCH = su. " e sow mon _yusan
(1,5 tys PAX/godz/kier) S e
100 x 4 os. gondoli
ATRAKCIJA TURYSTYCZNA'!
Potaczenie miedzy dowolnymi
punktami :

eStare i Nowe Miasto

eBulwary Nadwislanskie

*Zoo

Catosé¢ potrzebnych funduszy :
- okoto 80 - 160 min z}

Pozostate srodki :
—\Unia Europejska
- Venture Capital

ONDYN ma “diabelski mtyn”
jako‘\atrakcje turystyczna :

A

Warszawa - Etap 2 (2009 - 10)

Koszt — 400 M zi (tyle co 2 km metra w Warszawie !!!)

u w
15000 W jaid m 0w oW D jaiad W

20 km dwu kierunkowych
tras (15 tys PAX/godz/kier)

2.000 x 4 os. gondoli
ATRAKCJA TURYSTYCZNA'!
Potaczenie miedzy
dowolnymi punktami :

To co w etapie 1 - (5 km)

o +
eCentrum 10-lecia
eSejm

\ eLegia i Lazienki
«PKiN

\ eAl. Jerozolimskie

eMarszatkowska

eWszystkie dworce
sGlowne hotele

AN




Warszawa - Etap 3 (20011 - 13)

Koszt - 2,4 mid zi (tyle co 12 km metra w Warszawie !!!)

120 km (dodatkowe) dwu
kierunkowych tras (15 tys
PAX/godz/kier)
10.000 x 4 os. gondoli
Transport srodmiejski i
peryferyjny
Potaczenie miedzy
dowolnymi punktami :

e To co w etapie 2 - (20 km)

e+
\ e Lotnisko g
o Wszystkie gldwne centra | [
handlowe
e Centra administracji

¢« Centra biznesu
\ ¢\ Dojazdy do pracy dla

~25+9% mieszkancow

Kto popiera MISTER'a ?

Politechnika Warszawska : Grant Badawczy Rektora

Naukowcy i projektanci :
prof. nzw. dr. hab. inz. Wilodzimierz Choromanski (Pol. Warszawska)

;.5
=
y -

prof. nzw. dr. hab. inz. Marek Sitarz(Pol. S;laska )

prof. nzw. dr. hab. inz. Wiestaw Starowicz (Pol. Krakowska)

dr. Witold Lenart (Uniwersytet Warszawski)

dr. inz. Janusz Fijatkowski (Pol. Warszawska)

dr. hab. inz. Iwona Grabarek (Pol. Warszawska)

inz. Kazimierz Bik (Australia, Queensland)

dr. inz. H. Dobrowolski (Politechnika Warszawska)

dr. inz. Adam Goliger (CSIR - Pid. Afryka)

Sympatycy Projektu :

\ Franciszek Bachleda-Ksiedzularz (Dziatacz Podhala i Matopolski)
\ Marek Kaminski (,,Polarnik”)

100 o

/
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Cytaty z opinii

»Z pelnym przekonaniem moge powiedzie¢, Zze system jest w petni realizowalny technicznie
" = prof. nzw. dr. hab. inz. Wtodzimierz Choromarnski (Pol. Warszawska, Kierownik Zaktadu Teorii
Konstrukcji Urzadzen Transportowych )

~»MISTER to nowatorski, futurystyczny system publicznego transportu miejskiego..” prof. nzw.
dr. hab. inz. Wiestaw Starowicz (Pol. Krakowska, Kierownik Zaktadu Organizacji i Ekonomiki Transportu)

~W warunkach polskich MISTER moze rozwigza¢ problemy komunikacyjne w centrach duzych
miast, w tym w sasiedztwie dzielnic zabytkowych i turystyczno-handlowych, ..” - dr. Witold
Lenart (Uniwersytet Warszawski, Wicedyrektor Centrum Badan nad Srodowiskiem Przyrodniczym )

~Z przestudiowanych materiatéw wynika projekt technicznie i ekonomicznie dojrzaty, godny
poparcia w stadium doswiadczalnym (prototyp).” - dr. inz. Janusz Fijatkowski (Pol. Warszawska)

~Moje wieloletnie doswiadczenie zawodowe zdobyte w Europie i Australii upowaznia do
pozytywnej oceny projektu pod kazdym wzgledem; tak technicznym jak i ekonomicznym czy
Srodowiskowym.” - inz. Kazimierz Bik (Australia, Queensland)

~Czy taki system jest wykonalny? Pytanie nalezy podzieli¢ na dwie czesci: ... odpowiedz na
pierwsze pytanie jest prosta - TAK ... odpowiedz na drugie pytanie brzmi rowniez TAK ...” - dr.
inz. Henryk Dobrowolski (Politechnika Warszawska, Z-ca Dyr. ds. Naukowych, Instytut Informatyki)

-

ledopcreime choiabymi poyralubivand posyed, KBory mece me ivlio provesvold wg 0o
posbeprizenia jakodci trasmporty micjskiog, b rowineE POPTRG FAG)A eDergO-OMRTARGTOR: W ERGENY
sposth wplysad ma odcigzesie dodowisks naturalnege Takie e korzysc takie ek zmmmeseenis

. Marek Kaminski (,,Polarnik’)

Poréwnanie ‘zacieniania otoczenia’ réznych
systemoéw

Elevated ' "
Light ETC Monorail Intermediate

Taxi 2000 .
AR st Micro Rail MISTER

(w/g SkyTran)




*‘MISTER to juz nledaleka PRZYSZLOSC 1 ©
i BEDZIE dobrze e ;
wygladaé w
krajobrazie
miejskim !

Jak w projekcie stacji
SkyCab - Szwecja

Albo w projekcie
SkyTran - USA

tak jak nowoczesna

korkami, kosztami, itd. ?!




A pare lat pozniej ...
Podréze ,,drzwi do drzwi” (juz sq testowane!)

Podrdze miedzymiastowe z szybkoscig
120-150 km/godz

Pytanie zasadnicze dotyczy nie tego czy system powstanie,
tylko czy powstanie najpierw w Polsce i czy MY na tym
skorzystamy czy tez inne kraje ?!

. \WASZA decyzja ...

mgrinz Olgi
\ olmiko@vp.pl

A\

Dla zainteresowanych ...

e Pare dodatkowych slajdow




Podsumowanie

Gtowne korzysci systemu MISTER sg
uzyskane dzieki :
redukcji:
Oporow tarcia tocznego i powietrza (< 50%)
Masy pojazdu(< 50%)
Ilosci pojazdow na ulicach o co najmniej 10%
Niepotrzebnego, czestego hamowania/przyspieszania
Energochtonnosci na jednostke wagi uzytkowej (< 5x)
Kosztom infrastruktury - czas, ziemia i budowa (< 5x)
Zanieczyszczeniu srodowiska (< 5x)

Oraz zwiekszeniu :
e | Bezpieczenstwa (bezkolizyjnos¢, kontrola pasazeréw) /
\ o Sredniej szybkosci (do 40-50 km/h)

\ e Wygody podrézowania /

OGOLNY OPIS Dziatania systemu MISTER

1. Stupy i szyny LITI - (Lekka . ___..-_ﬁ*"'-_
Infrastruktura do Transportu il g~ s 5:‘
Indywidualnego); . -i-T"l"".... L

A

2. Kabiny PAT - (Pojazdy Tl "'l " i |
Automatycznego Transportu); JADA [l | R ; !‘l
TYLKO JESLI JEST o | L A A
ZAPOTRZEBOWANIE !1! Bl Bettv AT

1 | I

3. Przystanki bocznicowe i |J_-' o it
4. Automatyka i System Kontroli - JI

SOKRATES (System Optymalizacji i 1

Kontroli Ruchu Automatycznego .
Transportu Elektryczno=Samobieznego) I

\ A\ / /,




Poréwnanie efektywnosci systemoéw transportu

publicznego
System -> : Autobus/ Metro MISTER
Tramwaj
Parametry (w godzinach szczytu):
Maks. ilo§¢ PAX w pojazdach (VC) : 50 400 4
Maks. Liczba pojazdow na godz. (VPH) : 180 60 4,000
Maks. szybko$¢ pojazdow: 60 km/h 100 km/h 40 km/h
Srednia szybko$é przewozowa (AVS) : 10 km/h 30 km/h 40 km/h
Sredni czas miedzy pojazdami : 20 sec 60 sec 0.9 sec
1. Maks. przepustowos¢ linii - PAX/godz. (pojedyncza linia 9,000 24,000 16,000
transportu, VC * VPH)
2. llo$¢ pasazero-kilometrow na godz. (VC * VPH * AVS) 90,000 720,000 640,000
3. Wzgledna efektywnosé¢ energetyczna (na jednostkg masy 1 2 10+
uzytkowej)
4. Wzgledna wygoda podrézowania : staba (2) staba (2) dobra (4)
5.Min-Max.(Sredni)-czas-oczekiwania zatadunku 1-10-min(5) 5-10-min(8) 0-3-min-(2)
Ogolny wskaznik jakosci Systemu : 1 10 +
\ Q*3%4)/5 300
\ 5. Wzgledny koszt pasazero-kilometra : 1 2 < 0 1 0
%infrastruktura, serwis, obstuga, pojazdy) 9

W\

/ /.

Porownania:
Mister vs. ,tory”

Krakow (tramwaje):
Obecnie:
e 80 km tras tramwajowych

e Ok. 350 mIn pasazero-km /rok

e Deficyt - 20+ min/rok

Gdyby byt MISTER:
100 km tras
400 min pasazero-km /rok

Koszt catkowity inwestycji -
1,6 mid zt

Obcigzenie (12 g/dobe) - 5%

Londyn (metro):

Obecnie:
¢ 400 km tras metro

e Ok. 8 mld pasazero-km /rok
e Deficyt - ??+ min/rok

Gdyby byt MISTER:
¢ 400 km tras
e 8 mld pasazero-km /rok
e Obcigzenie (12 g/dobe) - 25%
e Koszt catkowity inwestycji — 8

mld z

o Wp+ywy 650 min zt /rok e Wptywy 8 mid zt /rok
»_Dochod netto 320 -mln-zt /rok » Dochod netto 4 mld-zt//rok
(~50%) (~50%)
\ * Okres zwrotu - 5|lat e Okres zwrotu - 2 lata
\ Im wigksze obcigzenie, tym szybszy

\ A\

zwrot- inwestycji

/
/ /.




